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Test jachtu

Powazny

mikrusik

Ten maly jednoosobowy jachcik regatowy to pierwsza
skonstruowana w Polsce jednostka licznej w swiecie
klasy 2,4 mR. Cho¢ klasa ta powstala w 1980 roku

w USA ,do zabawy”, szybko dotarta do Europy

i przyjela sie jako zeglarska klasa paraolimpijska

dla 0séb niepetnosprawnych.

TEKST JERZY KUBASZEWSKI ZDJECIA [ERZY PIESNIEWSKI

Poregatach o America’s Cupw 1980 r. zegla-
rzewamerykanskim Newport zaczeli dlaza-
bawy, écigad sig na jednoosobowych zmniej-
szonych kopiach” dwunastek startujacych
w Pucharze. Jachciki te nazwano Mini-125.
Niewiele czasu minelo, aideadotarlado Bu-
ropy i szwedzki konstruktor jachtowy Peter
Norlin powolal klase 2 4 mR. Napisal do niej
przepisy pomiarowe oparte na formule 12
mR uzywanejw tych czasach do projektowa-
nia i pomiaréw jachtéw pucharowych.

Od tego momentu jak grzyby po deszczu
zaczely pojawiac sie nowe konstrukeje w e
ograniczone] klasie. W Polsce takze moze-
my pochwalié sie rodzima konstrukejg tego
typu ¢ nazwie Proton.

DLA ZEGLARZY
NIEPELNOSPRAWNYCH
Okazalosie, Ze te niewielkie jachcikiswietnie
nadaja si¢ do dciganiadla niepelnosprawnych
zeglarzy. Jest to takze jedna z nielicznych lo-
dzi przeznaczonych do rozgrywania regat
zeglarzy pelnosprawnych z niepelnospraw-
nymi, todki te wymagaja bowiem tylko umie-
jetnosci taktycznych podezas wydcigu i stra-
tegicznychwcalejimprezie. Kondycja fizycz-
na jest przy plywaniu na nich malo istotna,
gdyz mozliwosci balastowania, trymowania
wzdluznego przez zaloge sg ograniczone.
W 2000 r. podczas igrzysk paraolimpij-
skich w Sydney po raz pierwszy odbyly sie
regaty w tej klasie. Obecnie trwajq dyskusje

dotyczgce wprowadzenia klasy takze do
igrzysk olimpijskich, przy czym startowac
majg w nich jednoczesnie zeglarze sprawni
1 iz dysfunkcjami.

Poraz pierwszywidzialem 1odz tej klasy (11-
lusion) w sklepie zeglarskim w Gronningen
w 1983 r. Juz wtedy bardzo mi sie podobala.

KaprLus

Ksztalty kadiuba budzg nieodpartewrazenie,
ze mamy do czynienia z miniatarg jachtu re-
gatowego klasy 12, znanego z Pucharu Ame-
ryki Waski, smukly kadlub o niskiej wolne|
burcie zcentralnie polozonym kokpitem po
postawieniu na wodzie przypomina kajak,
W rzucie bocznym widoczny jest relatyw-
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diugosc calk 42 m

diugosc | 30 m
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nie dugy nawis dziobowy i rufowy, ktdresg  cu. Inny jest tez ksztalt rufy. W wigkszosci e i 6870 m

wynikiem formuly pomiarowej. jachtéw klasy 2,4 mR wystepuje bowiem sanurienie S
Caly dziéb i rufa jednostki wypelnione  plytkiskeg, zaktérym zamontowano pletwe (0 5

sq materialem wypornosciowymzapewnia-  sterows. W Protonie tego nie ma, plevwa ste-

jgcym jachcikowi niezatapialnosé. Niewy-  rowai kil zaprojektowane s3 osobno, masa balasty

wracalnodé jest wynikiem sporego, jak na powierzchnia zagh

tak maly 16d2, balastu wypelniajacego ki, TAKIELUNEK

a Wynoszicego az 170 kg. Jak w prawdziwym morskim jachcie maszt
Poréwnujac czgid podwodng Protona  oparty jest stopa na stepce | przechodzi

z innymi jednestkami klasy 2.4 mR, rzuca przez opetnik w pokladzie. Usztywniono

sie w oczy odmienny obrys kilw. Inne lédki  go klasycznie: parg stenwant i want kolum-

maja kile o stalej lub prawie stalej cigciwie,co  nowych, sztagiem zawieszonym w ¥4 wyso-

sprawia, ze pletwa przybieraksztalt zblizony kodci masztu i achtersztagiem. Aby mozna

doréwnolegloboku. Kil Protonaprzypomina ~ byloregulowaé polozenie wantipochylenie

pletwe rekinaoduzejgrubodci cow zamysle  masztu, na pokladzie zainstalowano cztery

ma zmniejszyé opdr indukowany najejkon-  pary podwigzi wantowych.




Zagle styczeh 2010

Test jachru Proton
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Na maszcie stawia sig: grota i foka o lacz-
nej powierzchni okolo 7 m*, Niewiele to, ale
na tyle pozwalaja przepisy pomiarowe,

Whjécie falu grota znajduje sig w stopie
masztu - pod nogami, a wprowadzenie
zbyt cienkiej likliny nad glows powoduje,
ze trudno jednoczesnie kontrolowad tedwic
czynnosci i grot podczas stawiania zacina
sig w wycieciu likszpary - przydalaby sig
prowadnica.

Na bomie zamontowany jest rurowy,
przypominajacy spinakerbom — bomik slu-
zacy do wypychania rogu szotowego foka
w kursach pelnych. Wytyk ten w pozycji
spoczynkowej skladowany jest wzdluz bo-
mu grota, aw pozycje roboczg wysuwasi¢ go
podobnie jak na wielu jachtach klasy Micro
= rpstrzeliwnje sie”, co umozliwia obsluge

urzgdzenia z kokpitu.

ZEGLUJEMY

Jacht testowany byl w Narodowym Cen-
trum Zeglarstwaw Gérkach Zachodnich, w
osrodku szkolacym nie tylko sportowcow,
ale i zwykbych zeglarzy. Znajduje sie tu baza
dla protona i pigciu norlinow (tej samej kla-
sy) zbudowanych w Finlandii. Jachty stoja
otaklowane, pod pokrowcami, z postawio-
nymi masztami, na statym ladzie nawézkach
iwystarczy je tylko podwie#d pod d2wig lub
naslip i swodowac.

Wsiadanie do kokpitu wymaga uwagi,
gdyz lédka jest waska i chwigjna. Po usa-
dowieniu sie na regulowanym foteliku we-
wngtrz kokpitu ma sie wrazenie, Ze siedzi
sig wszyboweu. Ciasno, ido tegotendrqzek
sterowyoraz pedaly orczyka... Jachtem steru-

i E DO MEemOranowe,

UMEPCNAM NG MRCI M

je sie zardwno r¢ks, jak i nogami, co zwigk-
sza mozliwodci sprawnejobslugi przez ludzi
o dysfunkecjach narzgdéw ruchu. Wszystkie
liny do obslugi i regulacji 2agli znajduja sig
w zasiegu reki wyprowadzone na ,deske”
polozong z przodu kokpitu.

Poniewas jednostka jest maciupefika,
a fale, po ktérych preychodzi jej zeglowac,
bywajg wysokie, zachodzi czasami koniecz-
nosé wypompowania wody, ktéra destanie
sig do kokpitu. Z tego powodu tuz pod draz-
kiem sterowym widoczna jest solidnych
rozmiardw membranowa pompa zZgzowa.
Druga-elektryczna-wijczana jestwlgczni-
kiem zamontowanym na zrebnicy kokpitu
Obie razem s3 w stanie wypompowac wode
z kokpitu w niecale trzy minuty.

Poczatkowe chwile na wodzie to czas
przystosowywania sie do sposebu sterowa-
nia i obslugi zagli. Przy pierwszym przechy-
le pojawia sie ched balastowania. Ale jak?!
Sternik siedzi gleboko w waskim kokpicie
i jedyne, co moze, to przechylic glowe. Po
kilku chwilach przyzwyczajamy sig do tego,
ze pod dnem wisi spory balast nie pozwala-
jacy nawigkszy przechyl Od tego momentu
zaczyna sie zanwazad wszystko, codzieje sig
poza jednostka. Obserwacjg ulatwia spore
okno w foku, ale ogladanie sig za rufe jest
juz duzymwyzwaniem (moze przydalyby sig
lusterka wsteczne?),

Zeglowalismy po rozlewisku Wisly Smia-
lej prey stosunkowo matej fali i wietrze osile
2 = 3B. Fala byla na tyle niewielka, 2¢ woda
nawet przy znacznych przechylach nie do-
stawala sie do wnetrza kokpitu. Dwa tylko

razy sig przelala, gdy przeplywajace nieopo-

E‘lusy
— nigwigika cena Ww portwnaniu
Z Inrymil jachtami te] kiasy
- tfuze mozliwosc| riozgrywania
nprez zeglarskich praez Gsoby
niepetnosprawne, Sprawne,
a nawet impraz integracyimcn
- stosunkowo prosta obstuga (ale
trzeha sie troche prayowyczaic)

Minusy
- staba widocznoss do tylu,
spowodowana Ograniczeniem
nuchu sternika w kokpicie
—trudne staw:anie grota na wodie

Ekipa testujaca
Jarzy Platnimwsh
Jarzy Kubassmyekl
W tesmd uanat wog!

MiECrstaw FrEuse
e

dal (niezbyt szybko) jachty motorowe wy-
wolaly fale nadchodzacy od dziobu,

Charakterystyczne jest, ze Proton ina-
czej niz inne jachty tej wielkodci ma spory
inercje i nalezy to braé pod uwage, docho-
dzac do pomestu. Ularwia ona jednak wy-
konywanie zwrotdw, szczegdlnie wredy,
gdy sternik (za wzgledu na dysfunkcje
ruchu) reaguje wolniej.

PODSUMOWANIE

Ta ciekawa klasa mikroskopijnych jachci-
kéw, chod powstala dlazabawy, szybkostala
sie ciekaws alternatyws dla innych jedno-
stek jednoosobowych, na tyle powazna, Ze
organizatorzy olimpiad rozwazajq dopisa-
nie Jdasy 2 4 mR nie tylkodo paraolimpiady,
ale i do igrzysk, w ktdrych w tych samych
regatach wystartuja, konkurajac ze sobg,
zeglarze sprawni i niepelnosprawni.

Pozwalajg na to pewne cechy tej klasy:

- zeglarz w praktyce pozbawiony jest
mozliwosci ruchu. Sprawnosc fizyczna
niewiele wplyrwa na jakosdé zeglowania;

- o sukcesie wregatach decydujq umie-
jetnodci taktyczne i strategia rozgrywania
zawoddw,

~ niewielki koszt lodzi i jej utrzymania
sprawiaja, e latwo mozna tworzyc floty,
ktdre stugyé beds nie tylko regatom, tre-
ningowi, ale i do rekreacji.

Wagne jest, 2e phywanie na nich jest bez-
pieczne. Proton jest niewywracalny i - co
wazniejsze - niezatapialny. Jedynym ogra-
niczeniem jest spore zanurzenie (ok. 1 my),
ktdre musi byé uwzglednione przywyborze
akwenu 1 przystani podczas wodowania
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